Neue Betriebstuchtigkeitsforderungen
fur Startwinden

Weniger Burokratie & mehr Eigenverantwortung = mehr Sicherheit?

~Wenn wir mal Aufmerksamkeit fiir die Arbeit des Bundesausschuss Technik (BAT) des DAEC
generieren wollen, &ndern wir einfach die BFST!*

Mit diesen Worten kommentierte Harald Gorres, Vorsitzender des BAT den erheblichen Wirbel, fir
den die neu uberarbeiteten Betriebstichtigkeitsforderungen fur Startwinden (BFST) sowohl in
Vereinen, wie auch in Landesverbanden gesorgt hatten.

Um die Hintergriinde dieses Wirbels verstandlich zu machen, muss etwas ausgeholt werden.

In Deutschland wird die Zahl der Segelflugwindenstarts statistisch nicht erfasst. Je nach Quelle liegen
die Schatzungen zwischen 300.000 und Uber 700.000 Starts pro Jahr. Damit ist der Windenstart in
jedem Fall die mit groRem Abstand haufigste Startart bei Segelflugzeugen.

Mit einer Startwinde sind hohe Startzahlen in kurzer Zeit bei deutlich (!) geringeren Kosten pro Start
als beim F-Schlepp mdglich. (Sie liegen im ginstigsten Fall bei ca. 2,-€/Start; -ohne Abschreibung fur
die Winde-). Deshalb ist der Windenstart auch ein Mittel, die Kosten bei zentralen Wettbewerben
niedrig zu halten (Bild 1).

Bild 1: LS8 im Windenstart bei den Nds. Segelflugmeisterschaften 2016 in Rotenburg/Wiimme

Allerdings setzt der Windenstart bei hohen Wettbewerbsteilnehmerzahlen gro3e Flugplatze und einen
erheblichen Einsatz an ,manpower* voraus.

Grundsatzlich stellt der Windenstart ausgepragte Anforderungen an Piloten, insbesondere dann, wenn
Stérungen wahrend des Windenstarts auftreten. Dazu gehéren Startunterbrechungen z.B. infolge von
Rissen des Seils, des Vorseils oder der Sollbruchstelle sowie aufgrund von Windenversagen.

Leider kdnnen solche Stérungen schwere Unfalle nach sich ziehen.

Ein Ziel der ,Betriebstlichtigkeitsforderungen fir Startwinden® ist es, das Auftreten von winden- oder
ausristungsbedingten Stérungen beim Windenstart zu minimieren bzw. auszuschlie3en.



Weil sich sowohl die Segelflugzeuge als auch die Windenstarttechnik (Bild 2) weiterentwickeln,
mussen auch die BFST regelmalf3ig angepasst werden.

Bild 2: aktuelles Windenprojekt mit Elektromotor, teil-automatisierter Steuerung und ,,autarker” Batterie

Dazu hat wahrend dieser Saison eine vom Bundesausschuss Technik eingesetzte Arbeitsgruppe
unter Vorsitz von Harald Goérres Vorschlage erarbeitet.

Ziele dabei waren:

eine weitere Erhdhung der Sicherheitsstandards beim Windenstart;

eine Starkung der Sicherheitsverantwortung der Betreiber von Startwinden;

eine technisch-inhaltliche Anpassung der Vorschriften und wenn moglich
eine Reduktion des Vorschriftenumfangs im Sinne eines Birokratieabbaus.

Eine Betrachtung der Betriebstuchtigkeitsforderungen fur Startwinden hinsichtlich des letzten Ziels
fuhrt zu beeindruckenden Erkenntnissen. Die entsprechenden ,Bauvorschriften fiir Segelflugzeuge —
Heft 4 — Schleppgeréat® von 1939, die 1951 unverandert Ubernommen wurden, umfassten fir
Startwinden ganze 1,5 DIN A4 Seiten.

Die Betriebstiichtigkeitsforderungen von 2022 hatten dagegen einen Umfang von (ber 30 Seiten.

Mit der aktuellen Uberarbeitung sind wir nicht wieder auf den Umfang der 50er Jahre
zurickgekommen. Dies ist auch nicht erstrebenswert, weil natlrlich der in den inzwischen
vergangenen 75 Jahren groRer gewordene Erfahrungsschatz bertcksichtigt werden muss.

Wir haben aber versucht, Uberflissiges wegzulassen und konnten mit unserem Vorschlag zumindest
eine Trendwende beim Vorschriftenumfang einleiten.

Ich werde im Folgenden nicht alle oben aufgeflihrten Ziele bzw. deren Umsetzung ausfuhrlich
darstellen.
Jeder, der moéchte, kann sich das neue Regelwerk ansehen.

Vielmehr méchte ich drei wesentliche strittige Punkte vorstellen, welche Ursache des ,Wirbels® waren,
namlich

o die Prufung der Kappvorrichtungen,
e die Festlegung der Art der Sprechverbindung zwischen Start und Winde und
e die Sicherung gegen Fehlstart von Verbrennungsmotoren.



Kappvorrichtungen miissen nur sehr selten ihre Funktion unter Beweis stellen. Eine Fehlfunktion muss
dann aber ausgeschlossen sein.

Ich fliege seit 1970 in ,meinem* Verein. Seit dem wurden bei uns bis heute tiber 120.000 Windenstarts
gemacht. In dieser Zeit hing insgesamt drei Mal das Leben von Piloten davon ab, dass die
Kappvorrichtungen funktionierten.

Glucklicherweise taten sie das.

Die BFST sollen u. A. sicherstellen, dass die Funktionssicherheit der Kappvorrichtungen keinem
Gluckfall geschuldet ist, sondern Folge angemessener Herstellungs-, Instandhaltungs- und
Prifverfahren bzw. Vorschriften ist.

Allerdings werden an Startwinden sehr unterschiedlich konstruierte Kappvorrichtungen verwendet
(Bild 3, Bild 4).

Bild 3: Stahl-Seileinlauf & Scher-Kappvorrichtung Bild 4: Kunststoffseil-Kappvorrichtung
Deshalb kommt den Instandhaltungs- und besonders den Priifvorschriften besondere Bedeutung zu

Auch aufgrund von Rickmeldungen aus der Prifpraxis hielt die aktuelle BFST-Arbeitsgruppe eine
einzige jahrliche Kappprobe fiir nicht ausreichend, um die Funktionssicherheit der Kappvorrichtung fur
die Flugsaison zu garantieren.

Der Vorschlag, grundséatzlich vierteljahrlich eine Kappprobe durchzufiihren und zu dokumentieren,
fuhrte auch zu dem angesprochenen ,Wirbel®.

Die demnéachst gliltige angepasste Neuregelung tragt sowohl den Zielen der Arbeitsgruppe als auch
den Bedenken dagegen Rechnung und starkt dabei die Eigenverantwortung der Betreiber; sie lautet:

4205 Die Kappvorrichtung muss bei Gefahr sofort das Flugzeug von der Winde trennen kénnen.

4210 Die Schnittleistung ist so zu bemessen, dass mindestens zwei Seile bei einer Kappung mit
einem glatten Schnitt gekappt werden kénnen.

6200 Der Betreiber der Startwinde hat sicherzustellen, dass die Kappvorrichtungen stets so
betriebstlichtig sind, dass die Forderung nach 4210 erfiillt werden. Hierzu ist, unabhdngig vom
Termin der periodischen Nachpriifung der Winde, vor Beginn der Flugsaison eine Kappprobe
pro Schleppseil durch den Windenbetreiber durchzufiihren und im Windenbuch zu
dokumentieren.



6300 Sollte eine Kappprobe nicht mit zufriedenstellendem Ergebnis ausfallen, so ist die
Kappvorrichtung instandzusetzen bis der Kappvorgang positiv ausféllt und eine erneute Probe
im Abstand von 3- 4 Monaten durchzufiihren und zu dokumentieren.9 In Absprache mit dem
Windenpriifer kbnnen die Ergebnisse dieser Kappproben fiir die periodische Nachpriifung

anerkannt werden.
9) Die Durchfiihrung von Kappproben aul3erhalb der Flugsaison ist nicht erforderlich.

Zum zweiten Punkt, namlich der Sprechverbindung zwischen Start und Winde besteht schon seit
Jahren in der SBO die Forderung nach einer bidirektionalen sogenannten Gegensprechanlage. Dies
fordert auch die BFST-Arbeitsgruppe. Hintergrund ist, dass aus Sicht der Gruppe auch fiir den Fall,
dass der Windenfahrer etwas sagt, immer ein vom Start geaulertes ,Halt-Stopp“ bei ihm ankommen
muss.

Bei Wechselsprechanlagen, wie z. B. Betriebsfunkgeraten ist das nicht mdéglich.

Das Problem bei der Umsetzung dieser Forderung liegt darin, dass in vielen Vereinen noch
Betriebsfunkgerate genutzt werden. Als eine Mdglichkeit des Kompromisses wird derzeit diskutiert,
dass der Windenfahrer nach seiner Antwort auf die Anweisung ,Seil anziehen” (-ziehe Seil an-) keine
weiteren Antworten mehr gibt. Dadurch soll erreicht werden, dass etwaige ,HALT-STOPP-Befehle des
Starttelefonisten nicht mehr abgeblockt werden kénnen.

Nachteilig daran ist, dass der Starttelefonist fir die Mitteilung ,FERTIG*, die auch die Anweisung an
den Windenfahrer enthalt, starker zu beschleunigen, keine Riickmeldung mehr erhalt, ob das
verstanden wurde.

Deshalb empfiehlt die BFST- Arbeitsgruppe weiterhin bidirektionale Sprechverbindungen wie z. B.
Handys.

Die neuen Regelungen lauten deshalb wie folgt:

4805 Der Larmpegel bei Maximalleistung muss so gering sein, dass auf dem Windenfahrersitz
Jederzeit eine ungehinderte Sprechverbindung gemél 5400 zum Startleiter
wéhrend des Startvorganges vorhanden ist.

5400 Verbindung zum Start
Es muss eine Sprechverbindung, die den Anforderungen der Segelflug-Betriebsordnung (SBO)
in der aktuellen Fassung entspricht, zwischen Startwinde und Startstelle existieren (z.B. Telefon,

Mobiltelefon). 7
7) Der Arbeitskreis BFST empfiehlt eine bidirektionale Verbindungen.

Der dritte Punkt: ,Sicherung gegen Fehlstart, zeigt einen anderen grundsatzlichen Aspekt, der bei
Anderungen von technischen Vorschriften zu beachten ist.

Urspringlich war festgelegt, dass ein Windenverbrennungsmotor nicht gestartet werden kann, wenn
eine (wie auch immer geartete) Verbindung zwischen Motor und Seiltrommel besteht.

Ziel dieser Regelung war es, unbeabsichtigte Bewegungen des Seils beim Anlassen des Motors
auszuschlieRen.

Es gingen dann Hinweise ein, dass bei einigen der seit den 60er Jahren industriell gefertigten Winden
solch eine, wenn auch ,, schwache* Verbindung beim Motorstart bestiinde. Natirlich dirfen neue
BFST solche bewahrten Windenkonstruktionen nicht ,grounden®.

Andererseits muss das o0.g. Ziel erreicht werden, unabhangig davon wie die jeweilige Winde
konstruiert bzw. die Bedienelemente gestaltet und angeordnet sind (Bild 5).



Bild 5: Praxisbeispiel einer mdglichen Anordnung und Gestaltung von Windenbedienelementen

Die neue Regelung lautet daher wie folgt:

2810 Bei Startwinden mit Verbrennungsmotor muss ausgeschlossen sein, dass der Motor
gestartet werden kann, wenn die aktuellen Einstellungen von Kupplung, Ganghebel, Bremse
etc. ein unmittelbares Losdrehen der Seiltrommel beim Motorstart zulassen wiirden.

Diese angepasste Forderung der Gewahrleistung des Trommelstillstandes beim Anlassen sollten alle
Winden erfillen kénnen, auch wenn ggf. dafir kleine Modifikationen erforderlich werden.

Die BFST-Arbeitsgruppe hofft, dass alle Betreiber von Winden, insbesondere die Windenwarte sich
vor der ndchsten Winterarbeitssaison bzw. der nachsten Windennachpriifung die neuen BFST
ansehen und die dort aufgefihrten Regeln berucksichtigen.

Wir freuen uns auf eventuelle Fragen und Hinweise und wiinschen allen unfallfreie Windenstarts.

im September 2026

Thomas Drescher, Friedrich-Wilhelm Gieseke, Harald Gorres, Gerhard Scholten, Wolfgang Sutor,



